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Одним из наиболее 
масштабных проектов 2023 года 
стал проект, инициированный 
губернатором Евгением 
КУЙВАШЕВЫМ, «Сухой порт». 
Его развитие благотворно 
скажется на экономике 
Свердловской области: 
планируется создание 
до 20 тысяч новых рабочих 
мест, развитие получат 
и внешнеэкономические 
отношения. Подробнее о ходе 
реализации проекта и его 
перспективах «ОГ» рассказал 
заместитель губернатора 
Свердловской области Василий 
КОЗЛОВ.

– Что даст реализация проек-
та «Сухой порт» региону и стране 
в целом? 

– Свердловская область гео-
графически расположена в «глу-
бине», но в то же время в самом 
центре России – на границе Ев-
ропы и Азии. Это обеспечивает 
не только транспортную доступ-
ность и доступность рынков сбы-
та, но и безопасность на фоне 
обостренной внешнеполитиче-
ской обстановки.

Закрепление за Свердлов-
ской областью статуса логистиче-
ского хаба международного уров-
ня позволит на постоянной осно-
ве развивать имеющиеся и созда-
вать новые межотраслевые свя-
зи, способствующие формиро-
ванию мультипликативного эф-
фекта для всей экономики УрФО 
и соседних регионов. Всплеск ин-
вестиционной активности в стро-
ительной отрасли, а также рост 
финансовых потоков в логисти-
ческой отрасли станут фактором 
создания новых рабочих мест и 
увеличения заработной платы. 

Произведенный анализ соци-
ально-экономических эффектов 
от реализации проекта «Сухой 

порт» показывает, что 1 рубль ин-
вестиций, включая развитие со-
путствующей автодорожной, же-
лезнодорожной и портовой ин-
фраструктуры, способен приве-
сти к финансовой отдаче в разме-
ре 4,5 рубля в среднесрочной пер-
спективе и 5,3 рубля в долгосроч-
ной перспективе.

В среднем за период 2024 – 
2051 гг. реализация проекта для 
Свердловской области обеспе-
чит дополнительный ежегод-
ный темп прироста промышлен-
ного производства на 1,7%, инве-
стиций в основной капитал – на 
3,9%, заработной платы – на 1,3%, 
налогов – на 4,2 млрд рублей. 

– Что можно рассказать о 
предприятиях, входящих в про-
ект?

– В рамках Екатеринбургской 
городской агломерации к катего-
рии системообразующих проек-
та «Сухой порт» относятся транс-
портно-логистические центры 
«Уральский», «Екатеринбург», 
контейнерный терминал «СиАй-
Ти» и грузовой двор «Гипсовая».

ТЛЦ «Уральский» располо-
жен в районе железнодорожной 
станции Аппаратная. Центр име-
ет площадь 131 га, проектная го-
довая мощность составляет по-
рядка 10 млн тонн. В 2022 году 
введен в эксплуатацию I пуско-
вой комплекс мощностью 5 млн 
тонн. При выходе на полную 
мощность ТЛЦ будет способен 
перерабатывать до 17 млн тонн 
груза ежегодно!

«Уральский» предоставля-
ет весь комплекс терминально-
го обслуживания, складскую ло-
гистику, таможенное оформле-
ние, ветеринарный и фитосани-
тарный контроль. Специализи-
руется на обработке всех видов 
контейнерных грузов, прибыва-
ющих в Екатеринбург. 

ТЛЦ «Екатеринбург» – круп-
нейший по площади «сухопут-
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ный причал» планируется к раз-
мещению в районе железнодо-
рожной станции Седельниково. 
Проектная мощность составля-
ет более 10 млн тонн, а площадь 
территории промышленного на-
значения – 211 га.

Проект ТЛЦ «Екатеринбург» 
предполагает строительство тер-
минально-складской инфра-
структуры федерального зна-
чения, включающей в себя кон-
тейнерные терминалы, площад-
ки по переработке крупнотон-
нажных контейнеров, складской 
комплекс, грузовой двор с пло-
щадкой для тяжеловесных гру-
зов грузооборотом и открытой 
платформой для выгрузки ко-
лесной техники. Срок реали-
зации проекта ТЛЦ «Екатерин-
бург» – 2027 год. При этом будет 
создано 2 228 рабочих мест.

Контейнерный терминал 
«СиАйТи» – первый по сроку ре-
ализации «причал» «Сухого пор-
та». Он примыкает к станции 
Кольцово. «СиАйТи» предостав-
ляет полный спектр услуг по тер-
минальной обработке, хране-
нию, комплектованию и орга-
низации приема/отправки 20-  , 
40- и 45-футовых контейнеров, 
рефрижераторных контейне-
ров по всем российским и зару-
бежным направлениям, органи-
зации мультимодальных пере-
возок и перевозок грузов, в том 
числе крупнотоннажных и опас-
ных, в составе ускоренных кон-
тейнерных поездов. Общая пло-
щадь контейнерного терминала 
составляет 8,5 гектара, среднего-
довой объем переработки грузов 
4,3 млн тонн.

Что же касается грузового 
двора «Гипсовая», то он распола-
гается вблизи автомобильных 
магистралей (Серовский тракт 
и ЕКАД). Проект по его расшире-
нию, реализуемый ОАО «РЖД», 
позволит осуществлять погру-
зочно-разгрузочные работы на 

открытом и крытом подвижном 
составе и хранить грузы по систе-
ме «кросс-докинг». Завершение 
реконструкции станции плани-
руется в 2025 году. 

Общая площадь – 53 га. Годо-
вой объем переработки грузов 
составляет 1,5 млн тонн при уве-
личении мощностей до 3 млн 
тонн после завершения реализа-
ции проекта. 

– Как реализация проекта 
«Сухой порт» будет способство-
вать развитию международно-
го сотрудничества? Например, с 
Китаем?

– Сегодня Китай является 
стратегическим внешнеторго-
вым партнером России и наибо-
лее перспективным, динамично 
растущим рынком всего Азиат-
ско-Тихоокеанского региона.

Одним из перспективных 
так называемых подъездных пу-
тей к «Сухому порту» планирует-
ся меридиональный транспорт-
ный коридор «Екатеринбург – 
арктические порты Ямала», ко-
торый обеспечит выход к Север-
ному морскому пути и, соответ-
ственно, напрямую свяжет «Су-
хой порт» и Китай. 

Президентом страны Влади-
миром Владимировичем Пути-
ным поставлена задача: к 2030 
году увеличить грузопоток по 
Севморпути до 150 млн тонн, а 
к 2035  г. – до 220 млн тонн (с се-
годняшних 35 млн тонн), и тогда 
можно говорить о полноценной 
альтернативе Транссибирской 
магистрали, которая на текущее 
время уже перегружена, и расши-
рение ее возможностей стоит ку-
да больших средств, нежели раз-
витие Северного морского пути 
с соответствующей портовой ин-
фраструктурой.

Специализациями «Сухого 
порта» планируются в том числе 
уголь, зерно и, конечно, контей-
нерные перевозки. 

В целом в России контейнер-
ный рынок занимает до 9% гру-
зоперевозок, тогда как в других 
странах – до половины. 

При этом более 80% импорта 
поступает в контейнерах. Сверд-
ловская железная дорога осу-
ществляет подобные перевозки 

по 175 направлениям (21 из них 
открыли в 2023 году). В прошлом 
году на экспорт в контейнерах 
ушло порядка полутора тысяч 
контейнерных поездов, за пять 
месяцев этого года ушло уже бо-
лее 650. При этом объемы грузо-
перевозок в сторону Азии актив-
но растут, прирост наблюдается 
по всем погранпереходам. В част-
ности, в Казахстан с Урала только 
в январе – мае проследовало поч-
ти 70 грузовых составов, а в Ки-
тай – больше сотни.

Что касается угля, то одними 
из основных внешнеэкономиче-
ских партнеров России остают-
ся Китай и Индия. Оба государ-
ства продолжают наращивать 
импорт российского угля. За про-
шлый год наша страна экспор-
тировала в Китай около 60 млн 
тонн угля (+11,2% к 2021 году), в 
Индию – порядка 17 млн тонн 
(+147,8% к 2021 году).

Покупателями российской 
зерновой продукции являются 
126 стран. Основными покупа-
телями российского зерна, как и 
раньше, являются страны Ближ-
него Востока с долей в 39%, Азии – 
в 31% и Африки (20%). Экспорт 
зерновых культур представля-
ется потенциально перспектив-
ным, только за последние пять 
лет валовые сборы сельскохозяй-
ственных культур увеличились в 
1,4 раза, а с 2010 года более чем в 
2,5 раза. При этом потребление 
зерна также увеличивается, при-
мерно 50 – 65% мирового потре-
бления зерновых приходится на 
5 ведущих стран, в том числе Ки-
тай и Индию. По прогнозам, к 
2031 году глобальное потребле-
ние зерна увеличится с 2,8 млрд 
тонн до 3,1 млрд тонн при одно-
временном ежегодном увеличе-
нии численности мирового на-
селения. Китайский рынок край-
не перспективен в плане экспор-
та зерна. 

Наш «Сухой порт» с меридио-
нальным коридором и выходом 
к Севморпути может стать толч-
ком к развитию и этого направ-
ления.
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